PROBLEME?

UBER DAS
PLANUNGSDESASTER
BEIM FLUGHAFEN BER!

ODER, WIE KOMMEN WIR IN
DEUTSCHLAND ZU
KONKURRENZFAHIGEN
FLUGHAFENSTANDORTEN?




Die Ursachen flr das Planungsdesaster beim Flughafen BER
sind schnell beschrieben:

Falscher Standort

Inkompetente Planer

Unfahige Flughafenverwaltung

Provinzielle Politiker




Falscher Standort

Am falschen Standort scheiterte das
Privatisierungsverfahren

Inkompetente Planer
Fragwurdige Planungsziele

Funktionsplanung ein Totalausfall
Beschleunigung gegen Zusatzhonorar




Unfahige Flughafenverwaltung
Keine vernunftigen Projektziele!
Fachkompetenz zur Projektsteuerung?
Externe Beratung?

Die politische Provinzposse

Man sonnte sich im Glanz des
Architekten!

Lobt den schonsten und grof3ten
Flughafen Europas!

VergalBB beim Schwelgen, Aufsicht zu
fUhren!




These 1

Nach dem Ausbau wird der ,leise™ Flughafen
versprochen!

Immer, wenn ein neuer oder ausgebauter
Flughafen in Betrieb geht, bricht hektische

Betriebsamkeit aus!




These 2

Das Instrument des Landes, die Raumordnung,
bleibt ungenutzt!

Die , versprochenen™ MaBnahmen sind immer
freiwillige MaBnahmen. Nur Dritte kbnnen fur
deren Umsetzung Sorge tragen. Die in der
Kompetenz des Landes liegenden Instrumente der
Raumordnung bleiben ungenutzt.




These 3

Ein Flughafen braucht Perspektiven am
Standort! Nach dem Ausbau ist vor dem
Ausbau. Flughafen Planung, Bau und Betrieb
muss in Zeitraumen von 30 bis 50 Jahren
denken. Deshalb war es richtig, dass beim
Standortsuchverfahren 6 Pisten untersucht
wurden.




Was wird versprochen?

Man verspricht einen ,leisen Flughafen!

Jleise” Flugzeuge. Der vollstandige Flugzeugaustausch dauert
etwa 30 bis 50 Jahre.

Anflugverfahren (CDO, Point Merge, Steilerer Anflugwinkel)
Dedicated Runway Operations (DROps)
Spreizung der Landentgelte
Satellitengestutzte Anflugverfahren (GBAS)
Larmoptimierung der Abflugverfahren
Larmobergrenzen
Optimierung der Flugrouten
Niemals aber wird ein Wert zur Larmreduktion genannt!
Alle Mal3nahmen sind alternativlos!

Zeitraum zur Umsetzung aller Mal3nahmen: 30 bis 50
Jahre!
Was passiert, wenn sie keine Larmminderung bringen?




Flughafenlayout fur Larmobergrenzen
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1.2 Historische Entwicklung
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